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Κύριε Πρόεδρε της Βουλής των Ελλήνων

Κύριε Πρόεδρε του Ναυτικού Επιμελητηρίου, 
Κύριε Πρόεδρε της Ένωσης Ελλήνων Εφοπλιστών, 
Αξιότιμοι προσκεκλημένοι, 

Κυρίες και κύριοι, 

Πέρασε κιόλας ένας χρόνος από τον Σεπτέμβριο του 2008, όταν είχαμε τη χαρά να φιλοξενήσουμε στην Ελλάδα τον παράλληλο εορτασμό της Παγκόσμιας Ημέρας Ναυτιλίας. Κατά κοινή ομολογία, ο περυσινός εορτασμός στέφθηκε με απόλυτη επιτυχία και πραγματοποιήθηκε ―τόσο στον Πειραιά όσο και στο Γαλαξίδι― με τη λαμπρότητα που αρμόζει στη ναυτιλία μας και τους ανθρώπους της. 

Επιτρέψτε μου να σημειώσω ότι θεωρώ ιδιαίτερα επιτυχή την απόφαση του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού να ορίσει ως θέμα του φετινού εορτασμού για την Παγκόσμια Ημέρα Ναυτιλίας την κλιματική αλλαγή
Το μείζον πρόβλημα της κλιματικής αλλαγής κυριαρχεί δικαιολογημένα στις διεθνείς συζητήσεις, προκαλώντας την έντονη ανησυχία των κρατών και των πολιτών ολόκληρου του κόσμου. 

Συγχαίρω, λοιπόν, το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος και τον Πρόεδρό του για τη σημερινή εκδήλωση, η οποία και προσφέρεται για μια  αποτίμηση των προοπτικών συνεισφοράς της ναυτιλίας στη μεγάλη παγκόσμια προσπάθεια μετριασμού του φαινομένου του θερμοκηπίου. 

Όπως είναι γνωστό, η ναυτιλία αποτελεί ακόμη και σε περιόδους οικονομικής κρίσης την κινητήριο δύναμη της παγκόσμιας οικονομίας. Τα πλοία εξακολουθούν να κινούνται για να μεταφέρουν τα αγαθά και τις πρώτες ύλες απ΄ άκρη σ΄ άκρη του κόσμου και, από την άποψη αυτή, η ναυτιλιακή δραστηριότητα είναι ένα βασικό εφαλτήριο για την ανάκαμψη από την κρίση ― ανάκαμψη η οποία φαίνεται να ξεκινάει, με δειλά έστω βήματα, δημιουργώντας αισιοδοξία. 

Η αντίδραση της ελληνικής ναυτιλίας στη χρηματοπιστωτική κρίση υπήρξε ομολογουμένως πάρα πολύ ψύχραιμη και το στοιχείο αυτό αποδεικνύει γι’ άλλη μία φορά ότι ο ελληνικός εφοπλισμός είναι δοκιμασμένος και έμπειρος.

Ο Γενικός Γραμματέας των Ηνωμένων Εθνών έχει χαρακτηρίσει το φαινόμενο του θερμοκηπίου ως την ύψιστη πρόκληση που έχει απέναντί της η ανθρωπότητα τον 21ο αιώνα, τονίζοντας ότι στην αντιμετώπιση του προβλήματος θα πρέπει να συμβάλουν όλες ανεξαίρετα οι χώρες ― ανεπτυγμένες και αναπτυσσόμενες. 

Το μήνυμα είναι καθαρό: για να επιτευχθεί η αποτελεσματική αντιμετώπιση του φαινομένου της κλιματικής αλλαγής, θα πρέπει όλοι να συνεισφέρουν με την υπευθυνότητα που απαιτούν οι περιστάσεις. Εφόσον το πρόβλημα δεν γνωρίζει φυσικά ή τεχνητά σύνορα, ούτε και η λύση του μπορεί να έχει γεωγραφικούς περιορισμούς. 

Όπως φαίνεται και από το θέμα του φετινού εορτασμού της  Παγκόσμιας Ημέρας Ναυτιλίας, ο ΙΜΟ αντιμετωπίζει και ο ίδιος την κλιματική αλλαγή ως μία μεγάλη πρόκληση. Ως εκ τούτου, ήταν αναγκαίο να εξεταστεί η επίδραση της ναυτιλίας στο φαινόμενο του θερμοκηπίου. 

Η πιο αξιόπιστη μελέτη για την επίδραση αυτή ολοκληρώθηκε πολύ πρόσφατα υπό την αιγίδα του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού και προσδιόρισε τη συνεισφορά της διεθνούς ναυτιλίας σε 870 εκατομμύρια τόνους διοξειδίου του άνθρακα το έτος 2007 ― ποσότητα που αντιστοιχεί σε ποσοστό 2,7% των παγκόσμιων ανθρωπογενών εκπομπών κατά το έτος αναφοράς. Το ποσοστό αυτό καταδεικνύει το γεγονός ότι η ναυτιλία συνεχίζει να αποτελεί μακράν το φιλικότερο προς το περιβάλλον μέσο μεταφοράς.

Παρ’ όλα αυτά, εάν δεν ληφθούν μέτρα που να αφορούν ειδικά στη ναυτιλία, οι εκπομπές των πλοίων υπολογίζεται να αυξηθούν μέχρι το 2050 κατά 150% έως και 250% ως αποτέλεσμα της ανάπτυξης του παγκόσμιου εμπορίου. Η αύξηση αυτή δεν είναι αποδεκτή από την παγκόσμια κοινότητα, η οποία έχει αποφασίσει να λάβει ειδικά μέτρα  για τη ρύπανση από τα πλοία 

Με βάση την εντολή που έλαβε από το Πρωτόκολλο του Κιότο, το οποίο προέβλεψε ότι ο περιορισμός των αερίων του θερμοκηπίου από τα πλοία θα πρέπει να επέλθει μέσω του ΙΜΟ, ο Οργανισμός προχώρησε, βάσει συγκεκριμένου σχεδίου δράσης, στη λήψη τεχνικών και λειτουργικών μέτρων για τη μείωση των αέριων εκπομπών.  
Αναγνωρίζοντας ότι αυτά μπορεί να μην επαρκούν για την επίτευξη των επιθυμητών μειώσεων, πρόσφατα ξεκίνησε στους κόλπους του Οργανισμού η συζήτηση για τη λήψη επιπρόσθετων αγοροκεντρικών μέτρων ― market based instruments, όπως είναι πλέον γνωστά.  

Πέρα, όμως, από τον ΙΜΟ, το θέμα απασχολεί, όπως ήταν αναμενόμενο, και την Ευρωπαϊκή Ένωση, η οποία επιδιώκει πρωταγωνιστικό ρόλο τόσο στις επικείμενες διαπραγματεύσεις έως και τη Συνδιάσκεψη της Κοπεγχάγης, τον προσεχή Δεκέμβριο, όσο και κατά τις επικείμενες διαπραγματεύσεις στον ΙΜΟ. 
Δεν πρέπει επίσης να παραβλέπεται η πρόθεση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για κατάθεση νομοθετικής πρότασης μονομερών κοινοτικών μέτρων, τα οποία θα αφορούν στην εγκαθίδρυση και για τη ναυτιλία κοινοτικού συστήματος εμπορίας εκπομπών ―ανάλογου με αυτό που ισχύει για τον κλάδο των αερομεταφορών― στην περίπτωση που τα παγκόσμια μέτρα δεν ανταποκρίνονται στις προσδοκίες της. 

Με τα δεδομένα αυτά, το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής ακολούθησε την πλέον συνεπή και υπεύθυνη στάση με γνώμονα την αποτελεσματική, παράλληλη και συνδυασμένη προστασία των συμφερόντων τόσο του περιβάλλοντος, που αποτελεί το ύψιστο προστατευόμενο αγαθό, όσο και του κλάδου της ναυτιλίας. 

Αναγνωρίσαμε, καταρχάς, ότι η ελληνική ναυτιλία ―η μεγαλύτερη ποσοτικά και ποιοτικά ναυτιλία του κόσμου και της Ε.Ε., που εκπροσωπεί μια χώρα πιστή στα ιδεώδη των Ηνωμένων Εθνών― θα πρέπει να συμβάλει στο μέτρο που της αναλογεί, εκ της θέσης της, στην παγκόσμια προσπάθεια για την καταπολέμηση του μεγαλύτερου σύγχρονου κινδύνου για την ανθρωπότητα. 
Κανείς δεν μπορεί, και δεν πρέπει, να μένει απαθής μπροστά στο ενδεχόμενο αύξησης της θερμοκρασίας του πλανήτη κατά 4 βαθμούς Κελσίου και στην άνοδο της στάθμης των υδάτων κατά 59 εκατοστά μέσα στον 21ο αιώνα, που θα έχει ως αποτέλεσμα τη βύθιση κάτω από το νερό ολόκληρων νησιωτικών κρατών. 

Με δεδομένο τον παγκόσμιο χαρακτήρα του προβλήματος της κλιματικής αλλαγής, επιδιώκουμε τη λήψη μέτρων παγκόσμιας εφαρμογής, μέτρων που θα αφορούν στα πλοία όλων των σημαιών, σε όλες τις περιοχές του πλανήτη. 

Η παραδοχή αυτή οδήγησε στη σχεδόν αυτονόητη επιλογή του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού ως του καταλληλότερου οργάνου για τη λήψη των μέτρων αυτών. Οι μέχρι στιγμής επιτυχίες του Οργανισμού στο κρίσιμο αυτό πεδίο ενισχύουν την πεποίθησή μας ότι ο ΙΜΟ αποτελεί το όργανο εκείνο που μπορεί και πρέπει να καθορίσει το παγκόσμιο ρυθμιστικό πλαίσιο για τη μείωση των αερίων του θερμοκηπίου από τα πλοία. 

Οι επιτυχίες αυτές του ΙΜΟ δεν είναι άλλες από την (α) αναθεώρηση του Παραρτήματος VI της MARPOL, το 2008, και (β) την υιοθέτηση από την 59η Σύνοδο της Επιτροπής Προστασίας Θαλασσίου Περιβάλλοντος, τον Ιούλιο του 2009, συγκεκριμένων οδηγιών, όπως:

· Κατευθυντήριες οδηγίες για τον υπολογισμό του κατασκευαστικού δείκτη για τα νέα, υπό κατασκευή, πλοία (Energy Efficiency Design Index).

· Οδηγίες για την ανάπτυξη Σχεδίου Διαχείρισης Ενεργειακής Αποδοτικότητας (Energy Efficiency Management Plan), στις οποίες εμπεριέχεται πίνακας βέλτιστων πρακτικών για τη διαχείριση των καυσίμων.

· Κατευθυντήριες οδηγίες, σε εθελοντική βάση, για τον τρόπο διαχείρισης όλων των τύπων πλοίων, νέων και υπαρχόντων (Energy Efficiency Operational Indicator).

· Χρονοδιάγραμμα για τη λήψη απόφασης μέχρι το 2011 σε ό,τι αφορά στα αγοροκεντρικά μέτρα στη βάση των δύο προτάσεων που έχουν διαμορφωθεί. Οι προτάσεις αυτές αναφέρονται σε εγκαθίδρυση συστήματος εμπορίας εκπομπών και στη ναυτιλία, ανάλογου με αυτό που ισχύει στους άλλους βιομηχανικούς τομείς, καθώς και στην ίδρυση Διεθνούς Κεφαλαίου για τις Εκπομπές Αερίων του Θερμοκηπίου, που θα χρηματοδοτείται από συνεισφορές που θα βαρύνουν την κατανάλωση καυσίμων.

Καθοριστική παράμετρος των επικείμενων διαπραγματεύσεων μέχρι και τη Συνδιάσκεψη της Κοπεγχάγης αποτελεί αυτή ακριβώς η αναγνώριση του ρόλου του ΙΜΟ, η οποία θα οδηγήσει στη λήψη μέτρων παγκόσμιας εφαρμογής. Η καθολική αποδοχή και ομοιόμορφη εφαρμογή των μέτρων  δεν θα επιτρέψουν την ανάπτυξη ενός αθέμιτου και απευκταίου ανταγωνισμού μεταξύ των σημαιών κατά την πορεία αντιμετώπισης του προβλήματος της εκπομπής αερίων. 

Για τον ίδιο λόγο η μέχρι σήμερα ισχύουσα στο πλαίσιο της Διάσκεψης των Ηνωμένων Εθνών για την Κλιματική Αλλαγή «Αρχή της Κοινής αλλά Διαφοροποιημένης Ευθύνης» των κρατών και η επακόλουθη «ελάφρυνση» των υποχρεώσεων αναπτυσσόμενων χωρών μπορεί να οδηγήσουν σε συρρίκνωση του κοινοτικού στόλου μέσω της διαρροής πλοίων προς σημαίες αναπτυσσόμενων χωρών, οι οποίες δεν θα υποχρεούνται να εφαρμόσουν τις νέες ρυθμίσεις. Αυτή η αρχή μπορεί να ενδείκνυται για τους βιομηχανικούς κλάδους ξηράς, αλλά δεν είναι η πλέον κατάλληλη για τη ναυτιλία, η οποία χαρακτηρίζεται από έντονη κινητικότητα των παγίων στοιχείων της. 

Γνωρίζουμε ότι οι διαπραγματεύσεις, ιδίως με τις αναπτυσσόμενες χώρες, θα είναι δύσκολες και επίπονες. Δεν πρέπει, όμως, να ξεχνάμε, ότι, όπως σε κάθε διαπραγμάτευση, με την κατάλληλη διαπραγματευτική τακτική και με την παροχή εγγυήσεων προς τις αναπτυσσόμενες χώρες μπορεί να επιτευχθεί το επιθυμητό αποτέλεσμα. 
Ιδιαίτερα, για την επίτευξη θετικών αποτελεσμάτων μπορεί να συμβάλει η χρηματοδότηση της μεταφοράς τεχνογνωσίας προς αναπτυσσόμενες χώρες για την ανάπτυξη φιλικών προς το περιβάλλον τεχνολογιών από ένα «Διεθνές Κεφάλαιο για τις Εκπομπές Αερίων του Θερμοκηπίου».
Στο παρελθόν είχα εκφράσει την άποψη ότι  στις κρίσιμες περιόδους, το κλειδί της βιωσιμότητας των επιχειρήσεων είναι η «πράσινη οικονομία», οι επενδύσεις που δημιουργούν πράσινες θέσεις εργασίας και βοηθούν στην προστασία του περιβάλλοντος. Η οικολογική διάσταση των θαλάσσιων μεταφορών μπορεί να δώσει λύση. Επενδύοντας σε «πράσινες» επιχειρηματικές δραστηριότητες, όχι μόνο υποστηρίζουμε το περιβάλλον, αλλά παράλληλα δημιουργούμε θέσεις εργασίας. Κερδίζουμε ταυτόχρονα σε τρία μέτωπα, δηλαδή στα τρία στοιχεία της βιωσιμότητας: περιβάλλον, οικονομία, εργασία. Πρόκειται δηλαδή γι’ αυτό που προσφυώς ονομάζεται win/win situation.

Είμαι σε θέση να γνωρίζω ότι η ελληνική ναυτιλία, πρωτοπορώντας και πάλι μεταξύ των εγχώριων βιομηχανικών κλάδων, ασπάσθηκε τη θέση αυτή και με απόλυτη υπευθυνότητα επένδυσε στην ποιότητα με σεβασμό στο περιβάλλον και τον άνθρωπο. Η επιλογή αυτή στηρίχθηκε με συνέπεια από το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής στα διεθνή fora, ενώ είμαι βέβαιος ότι θα αποδειχθεί «χρυσή επένδυση»  για όσους την ακολούθησαν, καθώς στο μέλλον συμπεριφορές περιβαλλοντικά ανεύθυνες θα θεωρούνται όχι μόνον απαγορευμένες, αλλά και ηθικά απαράδεκτες.  

Κυρίες και κύριοι, 

Κατά τον εορτασμό της Παγκόσμιας Ημέρας της Ναυτιλίας οφείλω να αναφερθώ με τιμή στον κρισιμότερο παράγοντα της ναυτιλιακής δραστηριότητας: τον ναυτικό και ειδικότερα τον Έλληνα ναυτεργάτη.

Το ναυτικό επάγγελμα δεν παρέμεινε στάσιμο στο πέρασμα του χρόνου. Ακολούθησε κι αυτό την κοινωνική και τεχνολογική εξέλιξη σε όλο το φάσμα της ναυτιλίας. Τα πλοία εκσυγχρονίσθηκαν, οι όροι εργασίας βελτιώθηκαν και διαρκώς αναζητείται περαιτέρω βελτίωσή τους, η δε ναυτική εκπαίδευση έχει υιοθετήσει πανεπιστημιακά πρότυπα. Σε κάθε περίπτωση, θεωρώ ότι η Διεθνής Σύμβαση Ναυτικής Εργασίας του 2006 θα αποτελεί καταλυτικό παράγοντα στην προσπάθεια για περαιτέρω αναβάθμιση των συνθηκών εργασίας των ναυτικών. Οι Υπηρεσίες του Υπουργείου εργάζονται συνειδητά προς την κατεύθυνση αυτή και το συγκεκριμένο έργο μπορεί σύντομα να μετουσιωθεί σε νομικά δεσμευτικό κείμενο. 

Στον 21ο αιώνα, εκτός από το σοβαρό θέμα της κλιματικής αλλαγής, η ναυτιλιακή κοινότητα καλείται να αναλάβει άμεσα δράση και για ένα άλλο εξίσου σημαντικό θέμα για τη ναυτιλιακή βιομηχανία: αυτό της απροθυμίας των νέων ανθρώπων να επιλέξουν το ναυτικό επάγγελμα.

Στο κρίσιμο αυτό θέμα, προσβλέπουμε στην εκστρατεία του Γενικού Γραμματέα του ΙΜΟ κ. Θύμιου Μητρόπουλου για την προσέλκυση  προσοντούχων νέων, αλλά και την παραμονή στο ναυτικό επάγγελμα των ήδη ναυτικών. Η Ελληνική Κυβέρνηση παρέχει κάθε υποστήριξη για την επιτυχία της αξιέπαινης αυτής πρωτοβουλίας που εκφράζεται και με την επικείμενη Αναθεώρηση της Διεθνούς Σύμβασης για την Εκπαίδευση των Ναυτικών, την οποία και υποστηρίζουμε επίσης ένθερμα. Παράλληλες δράσεις για τη βελτίωση της εικόνας της ναυτιλίας και την προσέλκυση νέων στο ναυτικό επάγγελμα έχουν, ως γνωστόν, αναληφθεί και σε εθνικό επίπεδο με ενεργό συμμετοχή των κοινωνικών εταίρων και με πολύ ενθαρρυντικά  αποτελέσματα. 

Κυρίες και κύριοι, 

Θα ήθελα να κλείσω την ομιλία μου με μια πολύ σύντομη αναφορά στο έργο του Υπουργείου μας για τη στήριξη και την προαγωγή της ελληνικής ναυτιλίας τη χρονιά που πέρασε, δίνοντας έμφαση στη διεθνή παρουσία μας. 

Το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής κατά τον χρόνο που μεσολάβησε από τον περυσινό εορτασμό της Παγκόσμιας Ημέρας Ναυτιλίας: 
· Ολοκληρώσαμε την παραχώρηση του σταθμού εμπορευματοκιβωτίων του Πειραιά και υλοποίησε μια μακρόπνοη διαρθρωτική μεταρρύθμιση, διατηρώντας στο ακέραιο το δημόσιο χαρακτήρα του λιμανιού και καθιστώντας το λιμάνι του Πειραιά βασική πύλη του διαμετακομιστικού εμπορίου στην Ευρώπη.

· Συμμετείχαμε με ιδιαίτερη επιτυχία, η οποία αναγνωρίστηκε από όλες τις ξένες αντιπροσωπείες, στη Διπλωματική Διάσκεψη που κατέληξε στη νέα Διεθνή Σύμβαση για την Ανακύκλωση των Πλοίων.

· Συντονίσαμε τα συναρμόδια Υπουργεία όσον αφορά στις δράσεις της Ολοκληρωμένης Θαλάσσιας Πολιτικής της Ε.Ε. διοργανώνοντας μάλιστα σχετική συνάντηση με τα αρμόδια στελέχη της Επιτροπής και με τη συμμετοχή όλων των Υπουργείων στον Πειραιά.

· Επηρεάσαμε με εμπεριστατωμένες θέσεις και παρεμβάσεις την Ευρωπαϊκή Ναυτιλιακή Στρατηγική 2008-2018, καθώς και τα συναφή Συμπεράσματα του Συμβουλίου της Ε.Ε.
· Συμμετείχαμε, μαζί με τα άλλα μεσογειακά κράτη της Ε.Ε., στην υποβολή πρότασης στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή για την Ολοκληρωμένη Θαλάσσια Επιτήρηση στη Μεσόγειο Θάλασσα, η οποία αναφέρεται τόσο στην ασφάλεια και την προστασία του θαλασσίου περιβάλλοντος, όσο και στη θωράκιση των συνόρων και της ναυτιλίας, μέσα από την ενοποίηση των υφισταμένων συστημάτων θαλάσσιας επιτήρησης.

· Συμμετείχαμε ενεργά στις περιφερειακές πρωτοβουλίες με ναυτιλιακό ενδιαφέρον, διοργανώνοντας με επιτυχία συνάντηση των γειτονικών κρατών που συμμετέχουν στην Πρωτοβουλία Αδριατικής-Ιονίου  στο πλαίσιο της Ελληνικής Προεδρίας. 

· Προωθήσαμε προτάσεις για την ανάπτυξη των θαλασσίων διαδρόμων τόσο στη Μεσόγειο, όσο και στη Μαύρη Θάλασσα.

· Ενσωματώσαμε στο εθνικό μας Δίκαιο το Πρωτόκολλο του 1996 της Σύμβασης για τον περιορισμό της ευθύνης από ναυτικές απαιτήσεις. 
· Θέσαμε συγκεκριμένα χρονοδιαγράμματα για την ενσωμάτωση στο εθνικό Δίκαιο της τρίτης νομοθετικής δέσμης για την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας, η οποία περιέχει σημαντικά μέτρα για τη βελτίωση της ποιότητας των παρεχόμενων υπηρεσιών τόσο από τους ναυτιλιακούς φορείς όσο και από τις ναυτιλιακές διοικήσεις, 

· Ομοίως, θέσαμε συγκεκριμένα χρονοδιαγράμματα για την κύρωση της Σύμβασης Ναυτικής Εργασίας 2006, όπως ήδη προανέφερα.

· Εξασφαλίσαμε, με κατάλληλες παρεμβάσεις, τη συμβατότητα του θεσμικού πλαισίου της ελληνικής ακτοπλοΐας με το κοινοτικό Δίκαιο.

· Και, τέλος, υποστηρίξαμε με σθένος και σε όλα τα fora την πρωτοκαθεδρία του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού για τη ρύθμιση του θέματος των αερίων εκπομπών του θερμοκηπίου από τα πλοία, όπως πράττουμε με συνέπεια για όλα τα θέματα που άπτονται της διεθνούς ναυτιλίας.

Θεωρώ, Κυρίες και Κύριοι, ότι με τις πρωτοβουλίες μας αυτές εκπληρώσαμε τη χρονιά που πέρασε ένα σημαντικό χρέος μας απέναντι στην ελληνική ναυτιλία και στους Έλληνες ναυτικούς, που διαχρονικά στηρίζουν την ελληνική οικονομία και την πατρίδα μας εν γένει. Δεν έχω καμία αμφιβολία ότι ο επόμενος εορτασμός της Παγκόσμιας Ημέρας Ναυτιλίας, το 2010, θα βρει την ελληνική ναυτιλία περισσότερο εύρωστη και περισσότερο δυναμική. 

Οι άνθρωποι της ναυτιλίας γνωρίζουν και αναγνωρίζουν ότι η Ελληνική Πολιτεία στηρίζει τη ναυτιλία με απόλυτο σεβασμό στη συνεισφορά της στην ελληνική οικονομία, στο μόχθο των Ελλήνων ναυτικών και των Ελλήνων πλοιοκτητών. Έτσι, άλλωστε, κατάφερε η ελληνική μας ναυτιλία να πάρει τη θέση που της αξίζει: την πρώτη θέση στον κόσμο. Και έχουμε όλοι χρέος να συμβάλουμε ―ο καθένας από τη θέση του― στη διατήρηση αυτής της πρωτιάς.

Η νέα δεκαετία που ξεκινά βρίσκει την ανθρωπότητα αντιμέτωπη με δύο μείζονα παγκόσμια προβλήματα που θέτουν σε διακινδύνευση την ευημερία των λαών ολόκληρης της υφηλίου: την παγκόσμια κλιματική αλλαγή και την παγκόσμια οικονομική κρίση. Τα προβλήματα αυτά τα δημιούργησε η δική μας γενιά και κανείς δεν μπορεί να αρνηθεί τη συλλογική μας ευθύνη. Αποτέλεσμα της ανεύθυνης συμπεριφοράς μας ήταν η υπονόμευση του μέλλοντος των παιδιών μας. Εάν παραμείνουμε στο δρόμο που πορευόμαστε σήμερα, νομοτελειακά θα τους κληροδοτήσουμε ένα δραματικά υποβαθμισμένο και επισφαλές φυσικό και οικονομικό περιβάλλον. 

Τώρα είναι ο καιρός, στο πλαίσιο αυτής της μεγάλης παγκόσμιας κρίσης, να αναλάβουμε με δύναμη, αποφασιστικότητα και όραμα τις αναγκαίες δράσεις ώστε να αποδώσουμε στις νέες γενιές τον κόσμο που δικαιούνται. Γιατί τον κόσμο δεν τον κληρονομήσαμε από τους γονείς μας ― τον δανειστήκαμε από τα παιδιά μας. 
Σας ευχαριστώ
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